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Vom 12. bis 14.8.2011 fand im tsche-
chischen Znojmo wieder das bekannte
EXFC statt. Hauptveranstalter des EXFC ist
die Firma Krill, Hersteller der bekannten
Voll-GfK-Modelle. Zudem finden sich ne-
ben Krill etliche Sponsoren wie PowerBox
Systems, Mejzlik, Revoc, IMB-Dampfer etc.
mit Standen ein, so dass die Zuschauer sich
informieren und einkaufen konnen. Dass in
der heutigen Zeit eine solche GroBveran-
staltung ohne Sponsoren nicht durchge-
fuhrt werden kann, versteht sich, so dass
hier ein Dankeschdn angemessen ist.

Das EXFC ist ein reiner Freistilwettbewerb;
bekannte oder unbekannte Programme wie
beim TAS oder GAM werden nicht geflogen.
Das Bewerten von Freistilfligen ist natrlich
subjektiv und damit schwieriger als die Be-
wertung von bekannten oder unbekannten
Flugprogrammen. Der Veranstalter hatte
deshalb zehn Punktwerter aus mehreren
Nationen eingeladen, um eine maoglichst
groBBe Meinungsvielfalt zu erhalten.

2009 wurde erstmals ein Teamwettbe-
werb angeboten, der im Jahr 2011 ausge-
baut werden sollte. Sah zundchst alles mit
den Anmeldungen recht gut aus, sagten
kurz vor dem Wettbewerb einige Teams ab.
Es verblieben nur zwei Teams, so dass sich
Krill entschloss, den Teamwettbewerb abzu-
sagen. Argerlich fur die beiden verbliebe-
nen Teams, denn beide hatten ausgiebig
trainiert. Beide Teams — das schweizer Team
»No Limit« sowie das »German Aerobatic
Team« waren jedoch vor Ort und zeigten
den Zuschauern in den Pausen beeindru-
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ckenden Synchronkunstflug. Beide Teams
flogen die Krill Jak 55m mit DA-Motoren.
Das Extreme Flight Championship mach-
te bereits im Training seinem Namen alle Eh-
re. So gab es doch etliche Crashs, aber die
meisten Flieger wurden mit Hilfe der Kolle-
gen wieder »zusammengeschustert«, Ko-
nig der Crashs war ein Englander — ein ab-
soluter »crazy pilot«; seine Jak konnte man
am Ende das Wettbewerbs quasi »in die
Tonne klopfen«. Im Wettbewerb landete
der Englander Craig Bavery im Flachtrudeln
auf dem Rucken, und der Rumpf seiner Krill
Su-29 brach vor dem Seitenleitwerk durch.
So wurde in der Model City-Werkstatt der
Rumpf hinten mit Hilfe von CfK-Gewebe
wieder zusammengesetzt, das Seitenruder
mit Sekundenkleber repariert, und so konn-
te er am nachsten Tag weiter fliegen, be-
legte letztendlich sogar Platz 10 im Finale.
Pech im Vorfeld hatte Top-Favorit Gernot
Bruckmann; sein Modell stlirzte wenige Ta-
ge vor dem Wettbewerb wegen eines Ab-
stellers ab, und der Rumpf brach durch.

Gernot Bruckmanns neue Krill Extra 330SC mit
DA-200-Vierzylinder hat riesige Querruderklappen.

Auch hier erfolgten einige Nachtschichten,
um mit dem Modell antreten zu kénnen. Al-
lerdings hatte Gernot eine neue KUr ausge-
arbeitet und konnte diese im Vorfeld wegen
des Absturzes eben nicht wie geplant trai-
nieren. Er flog die neue Krill Extra 330SC mit
Jeti Duplex EX 2,4-GHz-System in Verbin-
dung mit einer PowerBox-Stromversorgung
sowie dem DA 200 Vierzylinder mit KS-
Dampfern (Krumscheid) und einem Mejzlik-
Zweiblattprop. Larmtechnisch war Gernot
der mit Abstand leiseste Pilot; Leistung, Ge-
rauschniveau als auch Laufruhe des DA-
Vierzylinders sind einfach beeindruckend.
Extrem waren wieder die Ruderklappengro-
Ben, die von Hitec-Servos bewaltigt werden.

Gernot lieferte sich wie 2009 einen har-
ten Kampf mit Ido Segev aus Israel. Ido stu-
diert derzeit in Australien, so dass er mit sei-
ner Helfercrew extra flr das EXFC mit einem
A380 aus Australien einschwebte. Er flog
die Krill Su-29 mit einem DA-170 und JMB-
Dampfer. Sein Modell ist eine Augenweide
— alle Einbauten perfekt und 1a.
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DIE FINAL-ERGEBNISSE

1. Ido Segev, Israel

2. Gernot Bruckmann, Osterreich
3. Wolfgang Krahofer, Osterreich
4. Werner Kohlberger, Osterreich
5. Filippo Materazzi, Italien

6. Marco Mazzucchelli, Italien

7. Martin Brandmiiller, Osterreich
8. Nicolas Detry, Frankreich

9. Sascha Cecconl, Italien

10. Craig Baverey, Sudafrika

Die Gesamtergebnisliste findet man
unter wwwy.exfc.eu

Die Su-29 von Marco Mazzucelli hat
ein tolles Farbdesign (rechts).

mann, Platz 1 Ido Segev.
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Letztendlich gewann ldo Segev das EXFC,
obwohl| Gernot alle Vorrunden gewonnen
hatte. Aber im Finale der besten zehn Piloten
am Sonntag wurden alle Vorrundenresultate
aut Null gesetzt, und es zahlte eben dieser ei-
ne Flug — und hier hatte Ido die Nase vorn.
Gernot war der absturzbedingte Trainings-
rlckstand mit der Extra anzumerken, die Pra-
zision war im Finalflug nicht so gut wie in den
Vorrunden. |do zeigte vom Gesamtkonzept
eine sehr schéne Kur; zudem war er der ein-
zige Pilot, der eine neue Freistilfigur zeigte, ei-
ne Art Messerflug-Wellenfigur. Platz 3 ging
an Wolfgang Krahoter mit der grol3en Extre-
meFlight Extra mit DA-170 und MTW-Reso-
rohren. Schon beim German Acro Masters
2010 hatte er sehr schéne Freistilktren ge-
zeigt und setzte diesen Trend beim EXFC fort.

Eines der Bewertungskriterien war der
Finsatz von Spezialeffekten. Wer beispiels-
weise onne Rauch flog, erhielt hier keinen
Punkt, mit Rauch gab’s schon mal drei Punk-
te. Wer daruUber hinaus weitere Effekte ein-
setzte, erhielt dementsprechend weitere
Punkte. So wurde im Finale kraftig mit
Rauchpatronen an Randbogen, Fahrwerks-
bugel etc. aufgeristet.

Es ist schon beeindruckend, dass unter
den besten vier Piloten drei Vertreter aus
Osterreich waren — und leider enttau-
schend, dass nicht ein einziger deutscher
Teilnehmer am Start war. Ich stelle einfach
mal die Frage: Wo waren alle unsere deut-
schen 3D-Frezaks? Weait und breit niemand
ZU sehen, was nicht nur der Veranstalter
nicht verstanc! Lobenswert ist hier der Ein-
satz des jungen ltalieners Marco Mazzuc-
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Die Sieger von links nach rechts: Platz 3
i Wolfgang Krahofer, Platz 2 Gernot Bruck-
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Die vier Modelle der beiden
Synchron-Teams aus der
Schweiz und Deutschland.

chelli, der noch wenige Tage vor dem Krill-
Event aut der F3A-Weltmeisterschatt in den
USA war und dort den Juniorenweltmeis-
tertitel errungen hatte.

Die einzelnen Freistilflige konnen hier
natUrlich nicht beschrieben werden. Auffal-
lig war, dass viele Figuren gezeigt wurden,
die die Modelle extrem belasten. Aus meil-
ner Sicht wird mit Sicherheit irgendwann
mal ein Modell »platzen« — wobei dann
nicht einem Hersteller die Schuld gegeben
werden kann: So stabil — und dann noch
leicht — zu bauen, dass ein Modell solchen
Belastungen dauerhaft standhalten kann,
ist schier unmoglich. Um Sicherheit zu ge-
wahrleisten, waren so genannte »High
Speed Belastungsfiguren« direkt auf die Zu-
schauer/Punktwerter zu strikt verboten.

Zum anderen zelgt dies aber auch, dass
die Technik sehr ausgereift ist, angefangen
von den Motoren Uber die Fernsteuerungen
(von den 38 Piloten flog Ubrigens nur noch
einer mit 35 MHz!) bis hin zum Zubehor wie
Dampfer, Akkuweichensysteme etc.

Mit Abstand am haufigsten eingesetzt
wurden beim EXFC Modelle aus dem Hause
Krill, verteilt aut Jak 55m und Su-29; verein-
zelt zu sehen war auch die Extra 300 von Ex-
treme Flight. Motorentechnisch setzten vie-
le Piloten auf DA-Motoren; aber auch 3W-
Motoren, DLE 170 und der neue ZDZ 180
waren zu sehen. Alle Triebwerke arbeiteten
tadellos, und es gab im Wettbewerb nicht
einen einzigen Motorabsteller. Bei den Fern-
steuerungen war Futaba am meisten vertre-
ten, getolgt von JR sowie Jeti und MPX. Ser-
votechnisch dominierten JR und Futaba; des
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Typische EXFC-Kampfspuren.

Weiteren sah man vereinzelt Hitec- und
Savox-Servos. Bel den Akkuweichen wur-
den mehrheitlich Produkte von PowerBox
Systems geflogen, gefolgt von Emcotec.
Propellertechnisch sind seit Jahren die
Mejzlik-Propeller erste Wahl.

Restumierend ist zu sagen, dass es sich
beim EXFC um einen sehr schénen Wettbe-
werb handelt. Der Modellflugplatz » Modell
City« bot ein tadelloses Umfeld; wer einmal
einen reinen Modellflugurlaub plant, dem
sel diese Anlage wdrmstens empfohlen, die
sogar entsprechende Unterklnfte nebst
Pool anbietet, die angemietet werden kén-
nen. Toll auch der Samstagabend mit Feuer-
werk und zwanglosem Nachtflug.

Das nachste EXFC wird im Jahr 2013 sein.
Hoffen wir, dass sich dann deutsche Teil-
nehmer dem Vergleich stellen, denn zwi-
schen »3D-Bolzen« auf Flugtagen und Pré-
zisions-3D-Kunstflug besteht ein gewaltiger
Unterschied. Ersteres sieht man auf jedem
Flugtag — Letzteren nur bei solchen speziel-
len Veranstaltungen.
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